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REGION DE BRUXELLES-CAPITALE permis d'urbanisme/2021/363=176/000 (16)

AVIS DE LA COMMISSION DE CONCERTATION - REUNION DU 08/07/2021 REEXAMEN

DEMANDEUR : Administration communale de Schaerbeek

LIEU : Avenue Louis Bertrand 1 — 129, rue Frangois Degreef 1 — 20, rue Hancart 1 — 14, rue Kessels
82-96

OBJET : Réaménager l'avenue Louis Bertrand et les abords de I'Eglise Saint Servais. Démolir le
revétement, abattre des arbres, aménager les voiries, trottoirs, cheminements piétons et
itinéraires cyclables, espaces verts, planter de nouveaux arbres et arbustes, mettre en ceuvre
du mobilier urbain.

SITUATION: AUPRAS: en zone de parcs, en zone d'intérét culturel, historique, esthétique ou d'embellissement et
le long d'un espace structurant

AUTRES : - dans le périmetre de protection de biens classés : ensemble d'immeubles 3 appartements

Art nouveau - avenue Louis Bertrand 53 3 61 (AG du 08/05/2008) ;
-dans le périmétre de protection d’un bien classé : Maison Verhaege —avenue Louis Bertrand
43 (AG du 13/07/2006) ;
- dans le périmétre de protection de I'église Saint-Servais — chée de Haecht (AG du
09/10/2003) ;
- dans le périmétre de protection d’un site classé, avenue Louis Bertrand, classement comme
Site (AG du 30/01/2020) ;
- dans le périmetre du plan particulier d'affectation du sol (PPAS) « ILOTS 199-200-201-202
compris entre I'avenue L. Bertrand, les rues J. Brand, de Jerusalem et E. Laude » (AR du
02/06/1961) ;
- dans le périmétre de protection de I'Hétel Communal (AG du 13/04/1995);
- dans le périmétre de protection du Mat électrique de Lalaing (AG du 04/06/2009) ;

ENQUETE : du 12/05/2021 au 10/06/2021

REACTIONS : 289

La Commission entend : -

La Commission émet l'avis suivant a huis clos :

Contexte Urbain

1. Considérant que le bien se situe en voirie, en espace structurant, en zone d’Interét culturel, historique, esthétique et
d’embelissement (ZICHEE), en zone de parc et en zone d'équipement d'intérét collectif ou de service public (parvis
Saint-Servais) au Plan Régional d’Affectation du Sol (PRAS), arrété par arrété du gouvernement du 3 mai 2001 ;

2. Considérant que la portion Nord de I'avenue Louis Bertrand, comprise entre les rue Joseph Brand et la rue de
Jérusalem, se situe dans le périmétre du PPAS dénommé “ILOTS 199-200-201-202 compris entre I'avenue L. Bertrand,
les rues J. brand, de Jérusalem et E. Laude», référencé 15/PPAS/167439 et daté du 02/06/1961 ;

3, Considérant que I'ensemble de 'avenue Louis Bertrand est un site classée au patrimoine immobilier par Arrété du
Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale (RBC) du 30/01/2020 ;

4. Considérant que I'avenue borde les biens classés au patrimoine suivants :

- I' « Eglise Saint-Servais », par Arrété du Gouvernement RBC du 09/10/2003 et concerne sa zone de protection ;

- le monument « Aubette - arrét Saint-Servais », par Arrété du Gouvernement RBC du 20/04/2006 ;

- I « Ensemble de (2) maisons éclectigues », par Arrété du Gouvernement RBC du 23/07/1992 ;

- la« Maison Verhaege », par Arrété du Gouvernement RBC du 13/07/2006, et concerne sa zone de protection ;

- I" « Ensemble d'immeubles & appartements Art nouveau », par Arrété du Gouvernement RBC du 08/05/2008, et
concerne sa zone de protection ;

- le « Mat électrique de Lalaing », par Arrété du Gouvernement RBC du 04/06/2009, et concerne sa zone de
protection ;

5. Considérant que la quasi-totalité des maisons et immeubles de I'avenue est également inscrit & V'inventaire du
patrimoine architectural, de méme que le « vase de Bacchanale » situé au centre de I'avenue ;
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6. Considérant que le périmétre du projet comprend les arbres remarquables suivants :
- un Erable plane {Acer Platanoides), n® 3786, sis sur la parcelie réf.160P3 ;
- unbouquet de trois Platanes a feuilles d’érable (Platanus X Hispanica), n® 3785, 3786 et 3787 (parcelle réf.327N);

7. Vularticle 245 du CoBAT relatif a la délivrance d’un permis d’urbanisme ou de lotir qui peut étre subordonnée 3 des
conditions particuliéres fiées a la protection du patrimoine archéologique ;

8. Considérant que les parcelies concernées par le périmétre projeté se situent dans le “noyau villageois médiéval de
Schaerbeek” (cnfr.Atlas du sous-sol archéologique de la Région de Bruxelles, vol. 16 — Schaerbeek, site 18-32 —
https://gis.urban.brussels > Bruxelles Développement Urbain > Monuments et Sites > Patrimoine archéologique > Atlas
archéologique) ;

9. Considérant qu’a cet effet, il convient de permettre au Département du Patrimoine archéologique de la Direction du
Patrimoine Culturel (DPC) d’URBAN d’organiser un suivi archéologique des travaux accompagné, le cas échéant, d’une
fouille archéologique complémentaire (planning et modalités a fixer dés réception du permis ; contact 02.432.84.13,
archeologie@urban.brussels) ;

10. Considérant que le périmétre projeté concerne les éléments suivants du Plan Régional de Développement Durable
(PRDD) en ce gu’il :

- alacarte 1, relative a ‘armature spatiale et Ja vision pour Bruxelles :
v se situe dans une « Structure sociogéographique & développer: Espace socio-économiguement faible » ;
v’ est parcouru par « Accessibilité multimodale: Grande voirie urbaine » ;
- alacarte 3, relative a au maillage vert et bleu :
v reprend le quartier en tant que « zone prioritaire de verdoiement du maillage vert» ;
v’ est parcouru tout le long par une « zone prioritaire de verdoiement » ;
- alacarte 4 et 8, respectivement relative a 'espace public et au Projet de Ville :
v reprend le quartier en tant que « zone de revitalisation urbaine 2016 » ;
-  alacarte 6 et 8, respectivement relatives au réseau structurant de mobilité et au Projet de Ville :
v’ est parcouru, au niveau de la chaussée de Haecht, par « une ligne de transport en commun de haute capacité
existante», ligne de tram 92 et ligne de bus n°56 de la STIB}) ;
- alacarte 7, relative au réseau cyclable régional :
¥ est parcouru, au niveau de la chaussée de Haecht, par un « RER Vélo » ;
v' tout le long de I’avenue L. Bertrand, est parcouru par un « /tinéraire Cyclable Régional » (ICR) ;

11. Considérant que le projet du plan régional « Good Moove », approuvé par le Gouvernement de la Région de Bruxelles
Capitale le 05/03/2020 précise pour le projet la “spécialisation multimodale des voiries” (“quartier “< “confort” <
“plus”) suivante :

- piétons :
v" enréseau “confort”: les débouchés avec les rues de la Ruche, Josaphat, Kessels, la portion impaire de Pavenue
L. Bertrand située entre les n°75 a 129, la moitié nord de la chaussée de Haecht;
v' en réseau “plus”: I'avenue Louis Bertrand, les rues F. Degreef et Hancart, la moitié Sud de la chaussée de
Haecht;
- vélos :
v en réseau “guartier”: la portion paire de 'avenue L. Bertrand située entre les n°62 & 104 et tout autres
trongons de voiries concernées par le périmétre, la chaussée de Haecht;
v enréseau “confort” : I'avenue Louis Bertrand (et portion impaire de 'avenue L. Bertrand située entre les n°75
a 129), les rues F. Degreef et Hancart ;
- transport public :
¥" en réseau “quartier” : le trongon de 'avenue L. Bertrand situé entre les rues Kessels et Herman;
v enréseau “confort” : la chaussée de Haecht;
- autos :
¥" en réseau “quartier” : 'ensemble des voiries comprises dans le périmétre du projet;
- poids-lourd :
¥' en réseau “quartier” : 'ensemble des voiries comprises dans le périmétre du projet ;

12. Considérant que la chaussée de Haecht est une voirie régionale ; que les autres voiries ou trongons de voiries
concernées par le projet sont des voiries communales ;

13. Considérant que le périmétre projeté concerne les lignes de transport en commun suivantes :

14. la chaussée de Haecht, entrecoupant le parvis Saint Servais, est parcourue par la ligne de tram n°92 de la STIB (double
arréts de trams “Saint-Servais”) ;
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15.

16.

17.

18.

les rues Herman et Kessels sont empruntées par la ligne de bus n°59 de la STIB (arréts de bus “Herman” situé dans la
rue Kessels, n°86 et 77) ;

les avenues Voltaire et Deschanel sont parcourues par les lignes de bus n°56 et 66 de la STIB (arrét de bus situé au
rondpoint entre les avenues Louis Bertrand et Voltaire) ;

plus indirectement, la place Lehon, située a I'aboutissement des rues F. Degreef et Hancart, comprend les arréts des
bus n°270, 271, 272 et 620 de De Liijn ;

Considérant que I'espace public situé entre I'avenue Voltaire et les rues Herman/Kessels se situe dans une zone a risque
d’innondation, faible a moyen, figuré a la carte “Aléas d'inondation” de Bruxelles Environnement, de 2019 et mise 3
jourle 31/03/2021 ;

Objet

19. Considérant que la demande porte sur le réaménagement de V'espace public, de facade & facade ;
Instruction de la demande

20. Considérant que la demande est soumise aux mesures particuliéres de publicité pour le motif suivant :

- en application de la prescription 0.3. du P.R.A.S : actes et travaux dans les zones d’espaces verts.

- en application de la prescription 25.1 du P.R.AS.: actes et travaux ayant pour objet la modification de
l'aménagement des voiries et itinéraires des transports en commun.

21. Considérant que la demande est soumise a |'avis de la commission de concertation pour les motifs suivants :

- en application de I'article 237 du CoBAT, la demande se situant dans des zones de protection de biens classés, les
actes et travaux objets de la demande modifient les perspectives sur ces biens classés ou a partir de ceux-ci ,

- en application de 'article 207 du CoBAT §1.al4 - article 235, bien classé,

- en application de la prescription .21 du P.R.A.S. : la demande se situant en zone d'intérét culturel, historique et
esthétique ou d’embellissement, la modification de I'aspect des facades visibles depuis les espaces accessibles au
public;

22. Vul'avis consultatif, favorable et conditionnel de Bruxelles Mobilité du 15/04/2021 ;
23. Vu l'avis conforme, favorable et conditionnel de la Commission Royale des Monuments et des Sites (CRMS) du

12/04/2021;

24. Vul'avis de Vivaqua du 29/03/2021 ;

25. Vul'avis consultatif favorable et conditionnel de Bruxelles Environnement du 23/06/2021 ;

26. Vu l'avis consultatif favorable et conditionnel de la STIB du 22/06/2021 ;

27. Considérant que le projet est soumis a I'avis consultatif du Collége des Bourgmestre et Echevins de la Commune de

Schaerbeek ; qu’en application de I'article 177 §3 du CoBAT, cet avis doit &tre remis, au plus tard, dans les 45 jours
suivant la date de fin de enquéte publique ;

Enquéte Publique

28.

29.

Considérant que I'enguéte publique, d’une durée de 30 jours, s’est déroulée sur le territoire de la commune de
Schaerbeek entre le 12/05/2021 et le 10/06/2021 ;
Considérant que 289 réclamations ont été formulées par écrit ou verbalement (ayant fait I'objet d’une retranscription
par 'administration communale) dont :
- deux courriers comportant, respectivement, 18 et 29 signataires,
- une pétition s’opposant a I'abattage des arbres et comprenant 617 signatures,
- une proposition alternative d’aménagement, soutenue par 179 réclamants,
- Considérant que les réclamations portent sur les aspects suivants :
Généralités
- félicite le projet car il supprimera I'asphalte des trottoirs ou les pavés en béton mal scellés ;
- souhaite souligner les points positifs suivants :
v la réorganisation du carrefour a la hauteur de la rue Kessels,
v" I'élargissement des trottoirs,
¥ les aménagements dédiés aux vélos,
¥" la mise en place de plateaux ralentisseurs ;
- s’inquiéte des travaux d’impétrants prévus au vu des affaissements récents de portions de trottoirs ;
- demande que Vivaqua repositionne correctement les matériaux de trottoirs aprés chacune de leurs
interventions ;
- demande de dessiner des plans plus précis et plus clairs ;
Principe et objectifs d’'aménagement

Aspects positifs
- salue la volonté de valoriser un site de grand intérét architectural et esthétique ;
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se réjouit de l'investissement communal proposé pour améliorer I'infrastructure de cette trés belle avenue, qui
est devenue dangereuses et peu lisible pour I'ensemble des usagers ;

est favorable a la création de zones plus libres-minérales (terrasses, parvis, ...) en berme centrale ;

trouve que I'état de I'avenue est correct au regard des autres routes situées aux alentours ;

est favorable a la mise en plateaux des carrefours ;

est favorable a la non-réduction du nombre de places de stationnement pour les voitures ;

Autres aspects

déplore le fait que le projet maintienne la circulation automobile dans I'avenue, ce qui entrainera du bruit, de la
poliution de I'air et de I'insécurité ;

demande de mieux tenir compte des personnes agées et des familles avec enfants ;

demande que I'ambition du projet soit plus élevée et permette au quartier de pouvoir se projeter dans une ville
durable pour les 40 ans a venir ;

demande de respecter le plan régional de mobilité « Good Moove », son principe « STOP » et de tenir compte
des avis émis il y a 5 ans par un comité d’habitants ;

ne comprend pas pourquoi on investit dans cette avenue alors que d’autres quartiers a Schaerbeek / Région
Bruxelloise nécessitent d’étre -prioritairement- réaménagés ;

demande de ne pas revoir drastiquement la configuration de 'aménagement prévu ;

déplore que le projet ne soit qu’une rénovation cosmétique, c’est-a-dire a I'identique ;

demande d’instaurer un sens unique entre la rue de Jérusalem et le rondpoint de I'avenue Voltaire ;

déplore la volonté de créer un nouveau cheminement et des noues au niveau des parterres plantés centraux ;
demande de ne pas opposer patrimoine et biodiversité mais de concilier ces deux enjeux urbains ;

Procédure

s’'étonne de ne pas recevoir de réponses sur le projet durant 'enquéte publique (de la part des services
communaux et régionaux) ;

Environnement
Plantations
Arbres

déplore qu’aucune étude phytosanitaire n’accompagne cette demande ;

se positionne contre I'abattage des 108 arbres de haute tige dans I'avenue et la replantation de seulement 78

sujets ;

est favorable a I'abattage des arbres existants pour autant qu’ils permettent de donner plus d’ombre, de fraicheur

et gu’ils soient plus esthétiques les actuels ;

demande de replanter autant d’arbre de haute tige qu’abattus ;

demande d’assurer la continuité des alignements d’arbres au niveau des espaces minéraux centraux proposés ou

maintenus afin de souligner la continuité du maillage vert, par exemple : au niveau du croisement avec la rue

Josaphat, dans les rues latérales de I'église Saint- Servais ;

demande de planter, dans les alignements proposés, des arbres fruitiers pour une ville plus « productive » ;

demande de ne pas plus organiser la taille drastique (en ceil-de-chat) des platanes et/ou de I'échelonner tous les

deux ans ;

demande que le demandeur chiffre le colt d’entretien annuel des platanes ;

trouve que les essences horticoles prévues pour les nouveaux alignements ne conviennent pas car :

v les 3 essences choisies, qui ont un port plus dense, cacheront davantage les fagcades architecturales de
I'avenue ;

v" I'Aulne (Alnus x spaethii ) a besoin d’humidité et au niveau foliaire, ne permet pas autant d’échange gazeux
que les platanes et est plus allergéne que le Platane (Bétulacée) ;

v le Copalme d’Amérique (Liquidambar styracuiflua «Worplesdon») n’est pas une essence locale mais « 3 la
mode » comme I'étaient les platanes dans les années 60" ;

¥ les Erables Colonnaires (Acer platinoides «Emerald Queen») est indigéne mais posséde une couronne trop
opaque a terme ;

¥ le manque de diversité dans le choix des espéces horticoles ne permet pas une meilleure biodiversité ;

v remplacer des arbres exotiques (platanes) par d’autres essences exotiques n’as pas de sens en terme de
biodiversité ;

s’étonne du choix de I'Auine vis-a-vis du manque d’expérience communal avec ce type d’essence en voirie ;

demande de remplacer plus progressivement les arbres de haute tige plutét que de les couper en une seule fois ;

préconise de couper uniquement les arbres de haute tige malades ;
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trouve que le recyclage des arbres morts en mobilier urbain est une insulte au monde du vivant ;

ne comprend pas I'intérét (calcul) écologique d’abattre les arbres dans 'avenue ;

demande de prévoir des plantations qualitatives également au niveau des fosses d’arbres de haute tige prévues ;
souligne I'intérét des Platanes en périodes de canicule ;

demande de ne pas supprimer le Pyrus (poirier} situé devant le bar du « Barboteur » ;

ne comprend pas pourquoi on place des grilles au pied des arbres, ce qui réduit la capacité de biodiversité ;
propose de prévoir des plantes grimpantes au niveau des troncs d’arbre ;

Parterres

demande de ne pas réduire la largeur de la berme centrale plantée (-1.400m?) afin de garantir le niveau de
verdoiement de I'avenue ;

demande de maintenir des parterres plantés au centre de la berme et de prévoir des plantations favorables 2 la
biodiversité (indigénes, mellifére, annuelles, prairies fleuries,...) ;

propose d’aménager des potagers collectifs au centre de 'avenue en y intégrant, dans la pente, un systéeme
permettant de récupérer I'eau pluviale (permettant d’arroser la végétation locale) ;

demande d’élargir les parterres centraux plantés afin de garantir le cachet et la biodiversité dans Favenue ;
déplore la perte de 1.398m? de surface en pleine terre a ’heure du réchauffement climatique ;

demande de prévoir des plantations au niveau des débouchés entre la chaussée de Haecht et I'avenue Louis
Bertrand ;

demande de de maintenir des bacs plantés au niveau des terrasses centrales ;

Qualité de 'air / bruit

demande de réduire la place de la voiture dans I'avenue afin de contribuer a 'amélioration de la qualité de I'air
et de la réduction du bruit en ville ;

Gestion de I'eau

demande d’augmenter les surfaces perméables plutdt que de les réduire ;

demande de prévoir les zones de stationnement en revétement poreux et, si possible, enherbé ;

demande de ne pas prévoir d’asphalte dans le projet car ne répond pas aux ambitions climatiques ;

s'interroge sur la pertinence de rendre tous les revétements perméables au vu des rejets liés 3 la circulation
motorisée (résidus de pneus, particules fines, eaux polluées en hydrocarbures,...) ;

Mobilité
Piétons et PMR

trouve trés positif 'organisation d’un cheminement piéton central, tout le long de I'avenue, depuis la chaussée
de Haecht jusqu’au parc Josaphat ;

demande que les piétons et puis les cyclistes soient mieux représentés dans le projet ;

demande de concevoir des trottoirs suffisamment plats afin d’éviter tout risque de chute ;

demande de ne pas prévoir d'interruption des cheminements piétons au niveau de la berme centrale ;
demande de maintenir les trottoirs traversants (pas d’asphaltage) au niveau des débouchés entre la chaussée de
Haecht sur I'avenue Louis Bertrand afin de prioriser les déplacements prioritaires des modes actifs ;

est favorable a I'élargissement des traversées piétonnes (largeurs des bandes marquées au sol) au niveau de la
rue Josaphat ;

demande de prévoir une traversée directe au niveau des lignes de tram situées sur le parvis ;

demande d’élargir un maximum de marquages au sol de traversées piétonnes ;

demande d’assurer le bon jointage des pavés en pierre naturelle ;

Cyclistes

est favorable au franchissement des espaces centraux (berme) par les cyclistes ;

est favorable a "asphaltage des voiries situées de part et d’autre de I'Eglise Saint-Servais car améliore le niveau
de bruit en ville et le confort des cyclistes en réseau ICR et en réseau SMV « confort » au PRM « Good Moove » ;
demande de prévoir des cheminements cyclistes plus respectés et utilisables également pour les « patinettes »
afin gu’ils arrétent d’emprunter les trottoirs ;

de multiples soutiens a la proposition du collectif « 1030/0 » d’implanter deux pistes cyclables tri-directionnelles
en lieu et place des deux bandes de stationnements situés du c6té de la berme centrale ;

plusieurs demandes de transformer les bandes de stationnements situées du c6té des facades en bandes cyclistes
unidirectionnelles ;

demande de résoudre le danger pour les cyclistes lorsqu’ils descendent I'avenue depuis le rond-point « de
Lalaing » vers la rue Josaphat (contre sens ICR + pistes cyclable suggérée dans I'autre sens) ;
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trouve que le marquage des pistes cyclable en chaussée ne suffit pas car de trop nombreuses voitures se
stationnent régulierement (temporairement) dessus alors que les cyclistes doivent s’interrompre et parfois
redémarrer en cdte ; que le projet doit proposer des pistes cyclables séparées car la largeur de la voirie le permet ;
propose de maintenir les pistes cyclables marquées actuelles mais de les rendre plus visibles en ocre (comme sur
Azalée) ;

demande de prévoir d’avantage de boxes et d’arceaux vélos ;

demande de prévoir, sur le terre-plein central a hauteur des rues de la Ruche et Jenatzy, un marquage au sol
indiquant la circulation de I'espace par les cyclistes, et demande de prévoir un revétement plan et non glissant;
demande que la traversée cyclable au niveau de la rue Fiers soit clairement matérialisée (actuellement entravée
par une terrasse HoReCa) ;

Circulation motorisée

demande de revoir les sens de circulation a I'échelle du quartier afin de rendre le projet plus ambitieux ;
demande de réduire significativement la largeur de la chaussée carrossable au profit de I'élargissement des
trottoirs latéraux et des bandes plantées ;

demande de décourager les flux de voiture dans I'avenue ;

demande de maintenir des pavés en pierre naturel au niveau des voiries bordant I'église Saint- Servais car
retiennent moins la chaleur que I'asphalte (effet «d’flots de chaleur») ;

demande de ne pas reporter le trafic de transit dans les autres voiries limitrophes ;

Vitesse

demande que la vitesse du trafic motorisé soit significativement ralentie en placant davantage de ralentisseurs
de vitesse en chaussée ;

demande d’augmenter (enfin) la sécurité des usagers (dont de nombreux enfants) vis-a-vis du trafic motorisé ;
demande d'assurer que les casses vitesses {type dos d'ane) soit réalisés avec des pentes permettant le respect de
la zone 30 ;

au niveau du passage central situé dans le prolongement de la rue Kessels / Herman, demande de placer des
caméra ANPR afin de rendre Vaccés routier uniquement aux bus ;

attire I"attention sur la non-efficacité des dispositifs ralentisseurs actuels (coussins berlinois, ...) et demande de
placer des caméras « ANPR », des radars fixes ou d’organiser plus de contréles de police afin d’ « en finir » avec
I'insécurité autoroutiére : rodéo-urbains, agressivités au volant, démarrages en trombe, crissement de pneus,... ;

Accés

demande de ne pas supprimer les priorités de droite car permet de réduire les prises de vitesses excessives du
trafic motorisé ;

demande de supprimer les by-pass dévolus aux trafic motorisés afin de ne pas entrecouper la promenade centrale
dévolues aux modes actifs, aux endroits suivants :

¥' au niveau de la berme centrale située a I'intersection avec la rue de Josaphat ;

¥ al'approche de la chaussée de Haecht ;

demande de supprimer F'accés carrossable dans la rue Josaphat ;

Stationnement

demande de supprimer d'avantage de place de stationnement afin de rendre a cette avenue toute sa splendeur
d’antan ;

demande de supprimer les véhicules situés aux alentours immédiats du parvis Saint-Servais / Chaussée de
Haecht ;

demande de solutionner la situation dangereuse générée par les parkings en épis situés devant le « Brusilia » ;
demande de justifier plus de suppression de stationnement car il :

v appelle 4 plus utiliser la voiture en ville,

v' empéche une utilisation plus agréable de I'espace public,

v' incite & demander encore plus de places de stationnement

v" n’est pas durable-soutenable,

¥ d’un point de vue patrimonial est beaucoup crédible que la création de pistes cyclables ;

Commerces

demande d’élargir les trottoirs entre autre afin de permettre aux restaurants et cafés d’implanter leur terrasse ;
demande de tenir compte des zones de livraisons au niveau du commerce de meuble situé au n°1-3 de I'avenue ;
demande de prévoir une zone de livraison au niveau du commerce « des idées a la pelie » afin d’éviter le blocage
de I'avenue par les véhicules de livraison ;
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- demande que le projet pérennise les espaces dégagés en 2021 pour I'installation temporaire de terrasses pour
les établissements HoReCa ;

- déclare que la valorisation de I'avenue permettrait d’attirer des commerces de qualité, ce dont manque
Schaerbeek ;

Sécurité, incivisme et contrdle social

- est contre le principe de placer le stationnement sur le méme niveau que le trottoir contigu car présente un risque
trop élevé d’envahissement des véhicules- sauvages- garés sur les trottoirs (type SUV ou des camionnettes) ;

- déplore le désaxement des chaussées a proximité de la chaussée de Haecht car va accentuer le phénomene de
« rodéo-urbain » (car facilite les girations des automobilistes depuis et vers la chaussée de Haecht) ;

- demande que les infractions au code de la route soient rendues impossibles par les futurs aménagements ;

Mobilier urbain

- demande de remplacer les potelets prévus au centre de 'avenue par des bacs plantés (jardinieres) ;

- demande de revoir le design du mobilier urbain et de le prévoir plus en phase avec I'architecture globale de
I'avenue ;

- augmenter le nombre de bancs publics ;

- prévoir des jeux pour enfants ;

- demande de revoir le positionnement des arceaux vélos, des mats d’éclairage et des terrasses construites des
cafés afin de donner plus de place aux piétons en trottoirs, en application du principe STOP de « Good Moove »
(PRM) ;

- demande que le mobilier urbain soit réellement inclusif et tienne compte des PMR ;

- demande de placer des poubelles enterrées et de supprimer les canisites ;

- Considérant que la présente demande de permis ne porte pas sur les avenues Voltaire ou Deschannel;

- Considérant que la qualité des plans présentés permet de comprendre I’ensemble des interventions proposées ;
toutefois que le demandeur pourrait présenter un plan récapitulatif permettant de distinguer plus directement
la différence entre la situation existante et la situation projetée ;

Situation existante

30. Considérant que le projet s'inscrit dans un quartier du 19éme siécle densément habité et construit ; qu’il est fréquenté
par de nombreux usagers ;

31. Considérant que le projet permet de relier trois axes viaires structurants : 'avenue Voltaire (quartier Josaphat), la
chaussée de Haecht et la rue Royale-Sainte-Marie {(quartier Colignon) ;

32. Considérant que 'avenue Louis Bertrand est une artére strucurante du maillage viaire Schaerbeekois ; qu’elle constitue
un cas unique d’aménagement offrant une continuité cohérente et harmonieuse entre le parc Josaphat (espace vert
d’ampleur régional) et le parvis de I'église Saint-Servais ; que le parc et I'église forment les points de fuite de cette
artére a perspectives courbes et pentues; que la perspective s’évase vers le parc Josaphat (avenues Voltaire et
Deschanel) ;

33. Considérant que le carrefour formé avec les rues Kessels et Herman constitue le point le plus bas (ancien lit de la vallée
du Maelbeek) et le parvis de I'église Saint-Servais, le point le plus haut ; que le denivelé entre ces deux points est de
14m;

34. Considérant que la configuration de I'avenue (alignements d’arbres de haute tige, la berme centrale plantée, le choix
de matériaux nobles,...) majorée aux batiments qui la borde -issus d’un concours d’architecture aux styles hétéroclites-
conférent a cette artére un caractére patrimonial et prestigieux ;

35. Considérant que l'avenue est réguliérement sujette aux incivilités suivantes :

36. en ce qui concerne le trafic routier : le stationnement -méme temporaire- de véhicules sur les pistes cyclables
marquées, des prises de vitesses excessives en zone 30, des crissements de pneus en soirée, des klaxonnements
intempestifs, courses sauvages (rodéo-urbain), des refus de céder la priorité pour les usagers venant de la droite ou 3
hateur de traversées piétonnes ;

37. en ce qui concerne les espaces verts : des déchets clandestins, ou des dépots d’encombrants au pied des arbres, de
multiples déteriorations, des déjections canines en dehors des canisites ;

38. Considérant que ces comportement incivils détériorent sensiblement la qualité de vie du qurartier, la sécurité des
usagers et |a régularité des lignes de transport public (tram et bus) ;

39. Considérant que 'avenue Louis Bertrand, large de 40m, est actuellement aménagée de la maniére suivante :

- la berme centrale :

4 entre la chaussée de Haecht, les rues Kessels et Herman, un terre-plein de +8,4m rythmé par une
succession de parterres plantés (vivaces, topiaires et graminées) et de zones engazonnées,
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v depuis le carrefour avec les rues Kessels et Herman jusqu’a I'avenue Voltaire, la berme centrale s’évase
sensiblement, et permet de dégager un vaste espace vert central comprenant au centre une vaste pelouse
et en bordure, planté de grands arbres (les 4 sujets inscrits a I'inventaire scientifique) et de parterres
favorables a la biodiversité (prairie fleurie, bosquets,...) ;

les alignements d’arbres : les fosses de plantation sont contigues aux zones de stationnement, les troncs sont

inter-distants de + 8,00 m, les arbres sont disposés dans des fosses de 1,10m x 1,10m (soit 1,21m?), ils

comprennent:

¥" 105 Platanus X hispanica, soit 95% des sujets actuels, certains pieds de fosses sont plantées de chévre-feuille
buissonnant et/ou de fleurs,

v 2 Pyrus calleryana,

v 2 Celtis australis,

v" 1 Catalpa bignonioides ;

les trottoirs actuels sont hétéroclites :
les trottoirs centraux (situés sur la berme centrale) sont larges de £3,3m et réalisés en asphalte, la largeur de
passage libre entre la fosse plantée et la bordure de la berme est de #2m ;
les trottoirs longeants les fagades de I'avenue Louis Bertrand, sont larges de £3m et majoritairement réalisés
en pavés platines a calpinage variable (au droit des accés de garages) ;

v’ les trottoirs des rues F. Degreef et Hancart sont de piain pieds avec la chaussée et réalisés en pavés de pierre
naturelle ;

les chaussées carossables :

v' dans lavenue Louis Bertrand : elles sont larges de +/- 4,7m et réalisées en asphalte gris;

v dans les rues latérales de I'église Saint-Servais, (rues Hancart et F. Degreef) : les chaussées sont larges de +/-
3,2m et sont réalisées en pavés de type porphyre entrecoupées par de lames en pierres bleues posées
perpendiculairement par rapport a I'axe de chaussée ;

¥’ certains trongons de chaussée comportent des casses vitesses, les traversées piétonnes sont établies au méme
niveau que la chaussée ;

les zones de stationnements, d’une largeur théorique de 2m, ne sont pas distinguées des chaussées carossables

par un autre type de revétement,

v" dans I'avenue Louis Bertrand, rues Hancart et F. Degreef : elles sont situées de part et d’autre des chaussées
mises a sens unique;

¥' au croisement entre I'avenue et la chaussée de Haecht, sont situés du coté des facades;

v sur le parvis Saint-Servais, 2 zones de stationnement (8 places) sont orientées perpendiculairement aux axes
des chaussées ;

¥' au pied de la tour de logement “Brusilia”, 15 emplacement orientés en épis (situés sur parcelle privée et en
voirie au PRAS) ;

v I'aménagement actuel comprend deux places de stationnement pour PMR ;

les pistes cyclables :

v dans les troncons Nord de avenue L. Bertrand, situés entre la chaussée de Haecht et la rue Herman et entre
la rue de Jérusalem et I'avenue Voltaire, est maraquée en chaussée entre les zones de stationnement et la
chaussée carossable et placées a droite du sens de la circulation ;

v' dans la portion Nord de I"avenue L. Bertrand, située entre la rue Herman et la rue de Jérusalem, est marguée
en chaussée entre les zones de stationnement et la chaussée carossable et placées 3 gauche du sens de la
circulation ;

v' dans la portion Sud de I'avenue L. Bertrand, située entre la rue Kessels et le rondpoint de Lalaing, est suggéré
dans les deux sens de la circulation (ICR) ;

les quais de transport en communs : sont situés au niveau de la chaussée de Haecht/parvis Saint-Servais sont

réalisés avec le méme revétement que le reste du trottoir (dalles de béton beige) ;

40. Considérant que la circulation actuelle est régie de la maniére suivante :

I'avenue Louis Bertrand est régie en -double- sens unique, hormis le trongon situé entre I'avenue Voltaire et la
rue de Jérusalem, régie en double sens;

au niveau de la berme centrale :

v Iintersection entre les rues de la Ruche et Jenatzy est coupée a la circulation motorisée par des bacs a plantes;

v" lintersection entre les rues Josaphat et Henry Bergé comprend un flot directionnel central de forme ronde de
type giratoire non prioritaire, la portion Est de ce “giratoire” est coupé a la circulation motorisée par I'apose
de mobilier urbain ;

Avenue Louis Bertrand 1 - 129 Rue i1 Degreef © - Rue Hancart 1 - 14 Rue Kessels 82 - - page 8

Administration communale de Schaerbeek * Hétel Communal | Gemeentebestuur van Schaarbeek « Gemeentehuis
Piace Colignonplein | Bruxelles 1030 Brussel | www.1030.be | @ 1030be 3 achillecolignon




SCHAERBEEK

1©30

SCHAARBEEK

v l'intersection entre les rues Kessels/ Herman est régulée au moyen d’un flot central de forme ovale de type
giratoire non prioritaire, la ligne de bus 59 traverse |"avenue Louis Bertrand a hauteur de ce carrefour ;
- la chaussée de Haecht est régie dans les deux sens de la circulation;
- les rues Hancart et F.Degreef sont régies en sens unique ;

41. Considérant que les bordures de trottoirs, les fosses plantées, certains dispositfs anti-stationnement, certaines
marches sont réalisées en pierre bleue ;

42. Considérant que I'éclairage public actuel est principalement situé sur les trottoirs longeants les fagades et est de style
“historisant” ;

43. Considérant que le trongon Nord-Ouest de I'avenue Louis Bertrand comprend deux bornes de recharge pour véhicules
éléctriques (non reconnus par permis d’urbanisme) ;

44. Considérant que I'espace public actuel est équipé de 25 arceaux vélos et comprend un canisite (situé au début de la
berme centrale, du c6té du parvis Saint-Servais) ; qu’a I'approche avec le rondpoint de Lalaing, I'existence de bulle 3
verre enterrées;

45. Considérant que les voires concernées par la présente demande sont parcourues par un trafic motorisé dense et aux
prises de vitesses réguliérement excessives ; elles comprennent 354 places de stationnement ; que ces éléments
participent sensiblement au caractére routier et peu convivial de I'espace public ;

46. Considérant que I'ensemble des traversées piétonnes ne permettent pas I'accés sécurisé et confortable des piétons ;
que les bordurations surelevées actuelles des traversées piétonnes ne permettent pas I'accés des PMR ;

47. Considérant que les nombreuses fosses de plantation sont trop étroites ; qu’elles dérogent aux articles 17 et 18 du
titre VIl du RRU, relatifs aux fosses de plantation et a leurs protection en voirie ;

48. Considérant que les quais actuels de la STIB ne répondent pas aux normes d’accessibilité minimales fixée par le titre
VIl du RRU ; qu’a cet effet, ils ne garantissent pas I'acces confortable et sécurisé des usagers ;

49. Considérant que le mauvais état actuel de la voirie (chaussées, trottoirs, espaces de promenade, pelouses, mobilier
urbain...) ne permet pas de garantir les passages sécurisés et confortables de tous les usagers de Fespace public
(piétons, PMR, cyclistes, voitures, transport public,..) ;

50. Considérant en outre qu’au niveau de la chaussée de Haecht, I'état des rails de tram ne permet pas d’atteindre un
niveau sonore acceptable lors des débarquements régulier des trams au niveau de I'église Saint-Servais; en outre, que
ce mauvais état augmente les risques de déraillement et réduit la capacité de freinage des véhicules de transport
public;

51. Considérant que la présence cycliste sur cet axe est relativement faible mais est toutefois en constante augmentation ;
que le nombre de cyclistes dans le quartier n’évolue pas aussi vite que la moyenne bruxelloise en raison :

- du trafic motorisé dense durant les heures de pointes,

- des pentes parfois importantes de la voirie,

- de certains revétements inadaptés a la circulation des deux roues,

- des comportement incivils, aggresifs ou indifférents de certains conducteurs (souvent motorisés),
- du partage de la circulaltion avec les rails de trams (chaussée de Haecht) ;

52. Considérant que I'espace public actuel est recouvert d’une multitude de dispositifs urbains de style et de formes
variables (type potelets, bacs, panneaux,...) ne permettant pas une lisibilité épurée et cohérente de 'aménagement ;

53. Considérant que I'aspect de I'espace public existant est fortement dégradé ; qu’a cet effet, il ne contribuent pas a |a
lisibilité qualitative et apaisée d’une voirie pourtant prestigieuse et reconnue par de nombreux bruxellois ;

54. Considérant qu’au regard des éléments précités, il y a dés lors lieu de revoir I'aménagement de cet espace public et de
prévoir sa mise aux normes urbanistiques ;

55. Considérant en outre que sa révision doit étre proposée au regard des objectifs fixés par les pouvoirs publics {Région
de Bruxelles- Capitale et commune de Schaerbeek), essentiellement en matiére d’environnement, de patrimoine et de
mobilité;

Objectifs du projet

56. Considérant que le projet vise & résoudre la situation conflictuelle, in-sécuritaire et peu conviviale de avenue Louis
Bertrand (et autres voiries concrnées par la demande) en reconfigurant son aménagement ; qu’a cet effet, il doit
prioriser :

- le respect du code patrimonial de I'avenue,

- I'amélioration de la convivialité de I'espace public par :
v" I'amélioration de la qualité de 'aménagement : esthétique, cohérence, verdoiement, fonctionnalité,...,
v" Iapaisement du trafic motorisé en zone 30 : actions sur la vitesse et le bruit ;
¥ une prise en compte des commerces locaux ;

- I'accessibilité et la sécurité des modes actifs et plus particuliérement des PMR ;
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I'amélioration du service des transports en commun par :

v" I'accessibilité de tous les voyageurs au matériel roulant de la STIB ;

v pour les véhicules de transport en commun, I'assurance d’une vitesse commerciale suffisamment compétitive vis-
a-vis du trafic routier ;

Situation projetée
57. Considérant que le réaménagement projeté comprend les éléments suivants :
L’avenue Louis Bertrand

58. Considérant que le projet prévoit que :

la berme centrale :
v entre la chaussée de Haecht, les rues Kessels et Herman, la largeur du terre-plein planté est réduit de 8,4m 3
7,5m;
v les parterres plantés existants sont supprimés au bénéfice d’une sucession de zones engazonnées ou laissées
libres et puis fauchées, excepté :
e entre le carrefour avec les rues Kessels et Herman jusqu’a ’avenue Voltaire, ol I’'on maintient I'ensemble
des parterres plantés existants, favorables a la biodiversité ;
e tout autour de la vasque ;
les alignements d’arbres :
¥' la supression des 108 arbres de haute tige suivants :
e 105 Platanus x hispanica
e 2 Pyrus calleryana
e 1 Catalpa bignonioides
v la transplantation (déplacement végétatif) des 2 Celtis australis;
v la plantation de 77 arbres de haute tige, comprenant des grilles de protection aux pieds de chaques arbres et
comme suit :
o entre la chaussée de Haecht et le croisment avec les rues Herman-Kessels :
= |a plantation d'un double alignement composé de 46 Aulnes blanc ‘Spaeth’, dont les trancs sont inter-
distants de + 10m, les arbres sont disposés dans des fosses rectangulaires de 1m x 3m (soit 3m?), et
longeant les zones de stationnement ;
o entre le croisment avec les rues Herman-Kessels et ’avenue Voltaire :
= |a plantation d’un double alignement mixte composé de :
- 6 Aulnes blanc ‘Spaeth’ (Alnus Spaethii ‘Spaeth’), soit 20%,
- 13 Erables plane colonnaire ‘Emerald Queen’ (Acer platanoides ‘Emerald Queen’), soit 40%,
- 12 Copalmes d’Amérique ‘Worplesdon’ (Liquidambar styraciflua Worplesdon’), soit 40%,
= dont les troncs sont inter-distants de + 14m, les arbres sont disposés dans des fosses carrées de 2m x
2m (soit 4m?), et longeant les zones de stationnement ;

les trottoirs :

v les trottoirs longeants les facades de I'avenue Louis Bertrand :
e lls sont réalisés en pavés platines 15x15 a joints cimentés plats, la largeur libre -entre les zones de
stationnement et les fagade varie entre 3m et 3,5m ;
o |alargeurs des oreilles de trottoirs est augmentées (parfois jusqu’a 2,5m) ;
v’ entre la chaussée de Haecht et le croisment avec les rues Herman-Kessels :
¢ Les trottoirs centraux passent de 3,3m a 3,5m et sont réalisés en pavés platines 15x15 avec joints en coulis
de ciment piat, la largeur de passage libre -entre la fosse plantée et la bordure de la berme- est augmentée
de 30cm soit, passe a 2,5m;
v' en berme centrale, dans la continuité des bandes engazonnées :
¢ Ces portions de trottoirs comprennent un pavage en pavés platines a joints cimenté plat et de dimension
21x15;
v' en berme centrale, 1d ou les véhicules peuvent circuler :
¢ les fondations sont renforcées et I'épaisseur des pavés est augmentée afin de répondre aux sollicitations
de poids-lourds / risques de déchaussements;
v les trottoirs des rues F.Degreef et Hancart ne sont pas modifiés ;
v le cheminement entre Coteaux et Jérusalem, au travers de la pelouse sera conservé en enrobé ;
les chaussées carrossables :
v dans I'avenue Louis Bertrand, leurs largeurs passent de 4,7m & 4,95m et sont renouvellés en asphalte;
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v' dans les rues latérales de I'église Saint Servais (rues Hancart et F.Degreef) : les largeurs de chaussée sont
maintenues a 3,5m et sont entiérement asphaltées;

v les débouchés donnant sur la chaussée de Haecht sont déviés de maniére & pouvoir agrandir la longeur du
quai de tram 92 “Saint Servais” (situé du c6té de I'avenue Louis Bertrand), permettant I'accostage des
véhicules T3000 de la STIB (allongement de 30m) ;

v" les débouchés donnant sur la chaussée de Haecht depuis les rues Hancart, F. Degreef et I'avenue Louis
Bertrand sont asphaltées et maintenues de plaind-pied ;

¥' a chaque carrefour, les traversées piétonnes sont surelevées en plateaux ralentisseurs;

- les zones de stationnements,

¥ le nombre d’emplacements pour véhicules motorisés passe de 354 a 321, soit une supression de 33
emplacements (10%) ;

¥" dans I'avenue Louis Bertrand, les emplacements sont prévus sur le méme niveau que les trottoirs contigus et
matérialisés en pavés platines 15x15 a joints cimentés, plats, elle sont larges de 2m;

v dans les rues Hancart et F. Egreef, elles sont asphaltées avec la chaussée et maintenues au méme niveau que
la chaussée circulée et le trottoir (plaind-pied);

v' al'approche du croisement entre I'avenue L. Bertrand et la chaussée de Haecht, elles sont supprimées ;

¥ le stationnement PMR passe de 2 a 7 emplacements ;

v le stationnement vélo passe de 25 & 77 emplacements ;

- fes pistes cyclables :

¥ le projet maintient et généralise la mise en place de pistes cyclables marquées établies dans le sens des
circulations, entre I'avenue Voltaire et la chaussée de Haecht ;

v" le projet prévoit également des dispositifs de pistes cyclables suggérées aux endroits suivants :

e entre le carrefour Kessels/Herman et I’avenue Voltaire (a contre sens, dans le sens de la descente);
e entre la rue de Jérusalem et I'avenue Voltaire (dans le sens de la circulation, dans le sens de la montée) ;
- les guais de transports en commun : le quai de tram situé du c6té de Favenue Louis Bertrand est allongé de 30m
et mis aux normes d’accessibilité de la STIB (équipement de transport public, bord fusible,...) ;
59. Considérant que le projet prévoit une gestion intégrée des eaux pluviales et décrite de la maniére suivante :
- la mise en oeuvre de bouche d’injection et d’'un mélange terre/pierre sous les arbres et sur une partie des
revétements de la promenade centrale;
- la mise en ceuvre d’un enrobé drainant cumulé a une structure réservoir;
- la mise en oeuvre de noue paysagére en amont du cheminement au travers de la pelouse (entre Coteaux et

Jérusalem) ;

60. Considérant que le projet implique les modification de régime de circulation suivantes :
- a hauteur du croisement entre I'avenue et la rue de la Ruche/jenatzy :

v’ La portion de berme centrale est mise de plain-pied avec le reste des circulations centrales et homogénisée
avec un revétement en pavés platine, elle permet le passage transversal des cyclistes et ne comprend aucune
plantation (espace dégagé) ;

- a hauteur du carrefour entre rue Josaphat/rue Joseph Brand/rue Henri Bergé :

v' Ce “faux-giratoire”, d’aspect routier, est réduit & une seule traversée carrossable en berme centrale (coté

Ouest de I'ancien rond-point) et dont I'espace circulable est encadré par la pose de potelets ;
- a hauteur du carrefour entre les rues Herman/Kessels :

v" Ce carrefour est aménagé en flot central de forme ovale non prioritaire; it prévoit au centre, un large passage
piéton (en deux temps) et permet ainsi la continuité de la promenade centrale ;

v Les flots sont surelevés mais permettent le franchissement -par surplomb- des véhicules poids-lourds tels que
les véhicules SIAMU, les bus de la STIB, les camions de services d’entretien,...);

61. Considérant que le projet prévoit la mise en oeuvre des six types de bordures suivantes :
- bordure biseautée franchissable permettant de délimiter la chaussée et les zones de stationnement/trottoir

{30cm de largeur / vue de 5cm);

- bordure chanfreinée 2/2 permettant de délimiter la chaussée du trottoir au droit des plateaux (30cm de largeur

/ vue de 2cm);

- bordure plate arasée discontinue permettant de délimiter la limite du stationnement et des trottoirs (20cm de
largeur / vue de Ocm);

- bordure plate arasée au droit des traversées piétonnes (30cm de largeur / vue de Ocm);

- lames d’acier au droit des espaces engazonnés au centre de la promenade (4mm d’épaisseur / vue variable de 0
a40cm) ;
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- bordure chanfreinée 2/2 permettant de délimiter les fosses de plantation entre le carrefour rue Herman / rue
Kessels et 'avenue Voltaire (10cm de largeur / vue variable de 0 4 9cm) ;

62. Considérant que les filets d’eau, les bordures — biseautées, saillantes ou enterrée- des trottoirs sont toutes prévus en
pierre naturelle (pierre bleue) a I'exception des délimitatios des parterres plantés de la berme centrale ;

63. Considérant qu’au droit des accés aux garages riverains, la pente transversale du trottoir n’est pas abaissée (3 plus de
2%); que la fondation de la portion du trottoir situde dans I'accés carrossable est suffisamment renforcée et la
dimension du pavé est adapté afin de permettre le passage des véhicules riverains sans détériorer le trottoir ;

64. Considérant que les traversées piétonnes projetées sont majoritairement équipées de dalles podotactiles ; que ce choix
d’équipement prévoit I'accessibilité plus confortable et sécurisée des piétons et des PMR ; qu’a cet effet, le projet
prévoit des bordures enterrées a hauteur de chaque traversée piétonne ;

65. Considérant que le mobilier urbain existant est remplacé ou complété ; qu’il comprend entre autre :

- de nouvelles assises type bancs avec dossiers et accoudoirs (design Lucile Soufflet) ou en pierre bleue (esplanade
Est du parvis Saint-Servais) ;

- 77 arceaux vélos et prévoit 4 boxes vélos;

- 12 arceaux pour stationnement moto;

- des potelets anti-stationnement de 110cm (design Lucile Soufflet),

- 25 poubelles et maintien des poubelles enterrées a I'approche avec le Mét de Lalaing;

- I' équipement des grilles en acier et de classe C250 {support de charges lourdes) ;

66. Considérant que les luminaires existants de I'avenue seront conservés ; que I'implantation actuelle permet un passage
libre minimal de 1,70m entre les poteaux de luminaire et le front béti ;

67. Considérant que les rails de tram projetés sont constitués de modules emboitables ; qu’ils sont constitués avec des
revétements coulés et fondus supportant une charge de trafic intense ;

Motivations

68. Considérant qu’en application du PRDD, le projet tend a valoriser I'identité du quartier, entre autre en reprenant les
codes esthétiques existants, la proportionnalité, les continuités des cheminements, un choix ajusté pour le mobilier, la
régularité et 'orthogonalité dans I'aménagement ;

69. Considérant le principe STOP du PRDD, confirmé dans le volet réglementaire de Good Move, qui vise 3 assurer des
conditions de déplacement satisfaisantes a chacun en fonction du mode de déplacement choisi, selon un ordre de
priorité marche-vélo-transport public-voiture ;

70. Considérant que le projet s’inscrit parmis une multitude de projets, dont certains sont en cours d’étude ou d’instruction
auprés du fonctionnaire délégué (régional) et pouvant avoir une incidence sur le présent projet de réaménagement;
que parmis ces projets, on peut noter :

- la rénovation prévue des places Pogge et de Houffalize et de la rue de Jérusalem ;

- la construction de logements au n°366, croisement entre la chaussée de Haecht et la rue Henri Bergé ;

- la réfection/adaptation des voies de trams et portions de trottoirs au niveau de la chaussée de Haecht, avec
révision du régime de circulation;

- une nouvelle station de métro au niveau de la place Colignon (ligne de Métro Nord {ligne 3));

- un projet de rénovation de la rue Royale-Sainte-Marie ;

- un master plan pour I'“llot Jérusalem” ;

- un Contrat Local de Mobilité (CLM) “Colignon-Josaphat” ;

Principe d’aménagement

71. Considérant que la configuration prévue de I'espace public prévue est conforme au principe d’aménagement d’une
zone 30;

72. Considérant que Funiformisation des revétements et du mobilier urbain projeté contribue 3 la cohérence et 2 la
lisibilité plus qualitative de I'espace public ; qu’elle renforce I'identité locale telle que le prévoit le PRDD ;

73. Considérant que 'aménagement proposé est également en raccord avec I'aménagement actuel des voiries limitrophes
au périmétre de la présente demande de permis d’urbanisme ;

74. Considérant qu’au niveau des revétements imperméables, I'eau pluviale est récupérée via de faibles pentes qui la
redirige prioritairement vers des revétements drainants et ensuite vers le systéme d’égoutage renouvellé ;

75. Considérant que compe tenu du classement de I'avenue et de son caractére remarquable, il y a lieu de ne pas prévoir
de dispositifs publicitaires sur 'ensemble de I'avenue Louis Bertrand, abris pour les voyageurs de la STIB inclus ;

76. Considérant que le mauvais état du mobilier urbain existant et I'évolution des besoins des usagers de 'espace public
justifient qu’il soit remplacé et adapté par le projet ;

77. Considérant que le demandeur s’engage a exécuter les travaux de maniére a impacter le moins possible I'activité locale
(riverains, commerces, établissements publics, quiétude riveraine...) ;
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78. Considérant a cet effet, que le gestionnaire de la voirie doit prévoir une communication suffisante afin d’informer les
différents commerces, riverains et autres établissements publics de I'état d’avancement du chantier et des déviations
provisoires d’accés liées ;

Aspects patrimoniaux

79. Considérant les conditions figurant dans I'avis conforme favorable par la Commission Royale des Monuments et des Sites
émis en sa séance du 31 mars 2021, énoncées comme suit :

- utiliser la méme essence d’Aulne pour I'ensemble des arbres d’alignement du tracé, y compris dans I’'entonnoir
qui s’ouvre vers le parc du carrefour des rues Herman-Kessels a I'avenue Voltaire. Il s’agit ici de renouer avec le
concept et le tracé d’origine qui se caractérisent par la rythmique de sujets identiques 3 interdistance réguliére,
dans le respect des formes urbaines structurantes, entre I'église et le Parc Josaphat (y compris dans I’évasement
vers celui-ci). Dans cette partie évasée, la légére augmentation de I'interdistance (de 10 m 3 14m) sera peu
perceptible dans la logique d’ensemble. Cependant, le mélange d’essences perturbera la logique de composition
de I'avenue qui lui confére sa valeur patrimoniale, d’autant que les sujets déclineront des couleurs différentes en
automne (I'érable devient jaune et le copalme rouge). La CRMS estime qu’il y a d’autres moyens de rencontrer
valablement les enjeux de biodiversité urbaine: bouquets d’arbres d’essences variées a l'intérieur de
I'« entonnoir/évasement », prairies fleuries, sujets du parc, plantations basses, espéces au sol, jardinets, ... ;

- ne pas placer d’auvent de transport en commun (tram) dans I'axe de la perspective, au niveau du carrefour
chaussée de Haecht, tel que le suggere (sans détail) la coupe AA. Aucun détail n’est par ailleurs renseigné sur les
interventions dédiées a permettre le stationnement d’un tram T3000 (mise 3 niveau des quais) = 'ensemble de
ce volet du dossier est trop lacunaire et doit faire I'objet d’une nouvelle demande avec les documents détaillés
ad hoc;

- garantir une homogénéité dans la provenance des pierres naturelles de revétement ainsi qu’une unité
chromatique;

- revoir I'implantation de deux des quatre boxes a vélo, selon une implantation moins pénalisante d’un point de
vue patrimonial : celui situé au droit du nr 79 se situe devant une fagade de qualité, ce qui doit &tre évité. Celui
a F'angle des Avenues Bertrand et Voltaire doit étre implanté en dehors de la zone de protection de Monument
du Mat électrique de Lalaing, lequel doit pouvoir se dégager dans le paysage sans obstacle visuel de ce type;

- renoncer a placer les 25 corbeilles a déchets dans I'axe de la perspective et I'éviter devant les immeubles d’angle
remarquables, préférer des emplacements mieux intégrés;

- pour la zone centrale engazonnée : préférer des profilés en acier corten pour marquer et hausser la zone sans
toutefois opter pour une hauteur de rehausse qui romprait avec la continuité : la note explicative mentionne une
vue variable de 0 a 40cm, ce dernier chiffre parait trop élevé;

- vérifier la concordance entre les éiéments de la note et les détails techniques : ex : la lame d’acier au droit des
espaces engazonnés au centre de la promenade fait 4mm d’épaisseur dans la note explicative et 8mm dans les
détails techniques ; ou encore les zones de stationnement et trottoirs le long des facades sont parés de pavés
porphyre roumain scié finition flammée 14x14x10 dans la note tandis qu'ils font 15 dans les détails techniques
ce qui parait mieux vu la charge de sollicitation d’un stationnement;

- renoncer a un rejointoyage au ciment et opter pour une formule plus perméable et donc plus durable ;

- vérifier si le systéme ne plantation des arbres ne doit pas se compléter d’un systéme de gaine pour assurer le
développement des racines plus en profondeur et ainsi se protéger des éventuels soulévements de
revétements;

80. Considérant que ies orientations de cet avis doivent scrupuleusement étre respectées afin de garantir la cohérence
historique et architecturale de I'avenue ; toutefois que le projet peut également évoluer sur base d’autres propositions
ci-mentionnées et étre a nouveau soumises a 'avis conforme de [a CRMS ;

81. Vularticle 245 du CoBAT relatif a la délivrance d’un permis d’urbanisme ou de lotir qui peut &tre subordonnée 3 des
conditions particuliéres liées a la protection du patrimoine archéologique

82. Considérant [a situation des parcelles concernées dans le noyau villageois médiéval de Schaerbeek (Atlas du sous-sol
archéologique de la Région de Bruxelles, vol. 16 — Schaerbeek, site 18-32 — https://gis.urban.brussels > Bruxelles
Développement Urbain > Monuments et Sites > Patrimoine archéologique > Atlas archéologique) ; gu’il convient de
permettre au Département du Patrimoine archéologique de la Direction du Patrimoine culturel d’organiser un suivi
archéologique des travaux accompagné, le cas échéant, d’une fouille archéologique complémentaire (planning et
modalités a fixer dés réception du permis ; contact 02.432.84.13, archeologie@urban.brussels) ;
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Circulation motorisée

83. Considérant que le projet vise a réduire sensiblement le caractére routier de la voirie par la réduction des surfaces
asphaltées comprise dans les zones de stationnement ou en trottoirs, la suppression de nombreux marquages
routiers et la simplification ou suppression de circulations pour les véhicules motorisés ;

84. Considérant que cette révision est au profit -négligeable par endroit- de I'élargissement de certaines portions de
trottoirs ;

85. Considérant en effet qu’il ne soit pas justifié de réduire sensiblement la largeur plantée de la berme centrale sans revoir
prioritairement celle des chaussées carrossables restant inchangées par le projet ;

86. Considérant que ces largeurs de chaussée (2 x 4,95m) ne sont pas justifiées pour des circulations & sens unique en zone
30 et qu'il y a dés lors lieu de les réduire au profit de I'élargissement de la berme centrale plantée et des trottoirs
latéraux ;

87. Considérant par ailleurs que I'asphaltisation des rues F. Degreef et Hancart se justifie seulement au niveau de la
chaussée carrossable ; en effet que ce revétement, bien qu’absorbant la chaleur en milieu urbain, permet de réduire
sensiblement les nuisances sonores auprés des riverains lors du passage du trafic motorisé ;

88. Considérant toutefois qu’il y a lieu de conserver au possible I'identité du quartier par la sauvegarde des matériaux en
pierres naturelles ; que ce faisant, le projet doit prévoir les zones de stationnement des rues Hancart et F. Degreef en
pierre naturelle de récupération ;

89. Considérant que dans la méme optique, le projet ne doit pas augmenter I’effet de segmentation du parvis de I'église
Saint-Servais en asphaltant les 4 débouchés de chaussée donnant sur la chaussée de Haecht ;

90. Considérant en effet que la chaussée de Haecht -qui inclue le passage des trams 92 de la STIB- segmente, dans un esprit
autoroutier, déja sensiblement ce parvis et qu’il n’y a pas lieu d’en rajouter ;

91. Considérant que I'identité plus lisible du parvis doit primer sur la volonté de faciliter les circulations dévolues aux trafic
routier;

92. Considérant que pour garantir la continuité paysagére avec |"avenue Louis Bertrand, le parvis de I'église Saint-Servais
et ses abords devront étre revétus d’un matériau uniforme et de qualité ;

93. Considérant qu’au droit de la partie circulée de ces trottoirs, il y a lieu de renforcer les fondations et de prévoir un
dimensionnement des pavés adaptés aux véhicules poids-lourds ;

94. Considérant que cette demande se justifie d’autant plus qu’il est souhaité de concevoir un itinéraire de promenade
depuis ou vers la berme centrale continu, c’est a dire non-interrompu par le trafic routier ;

95. Considérant en effet que, majoré au désaxement prévu de ces chaussées (c6té Louis Bertrand), I'asphaltage des ces
accés encouragent et priorisent la circulation motorisée vis a vis de la circulation des modes actifs, ce qui n’est pas en
accord avec le PRM “Good Moove” ;

96. Considérant que ces 4 débouchés (non-asphaltés) doivent dés lors étre franchissables prioritairement par les piétons
et les PMR, ceci dans un esprit de trottoir traversant ;

97. Considérant qu’afin de garantir la continuité de la promenade prévue au centre de la berme centrale, au niveau du
croisement avec la rue Josaphat/Brand/Bergé, il y a lieu de supprimer le by-pass carrossable ;

98. Considérant que la mise en place généralisée de plateaux ralentisseurs contribue & décourager les prises de vitesses
excessives du trafic routier, et en particulier dans des fortes pentes et sur des longues lignes droites, caractérisant ainsi
I'avenue Louis Bertrand ;

Stationnement

99. Considérant que la suppression des 33 places de stationnement représente une perte de 10% vis a vis de la situation
existante; que e Plan Régionai de Mobilité (PRM) “Good Moove” prévoit une suppression moyenne de +/- 25%
d’emplacements en voirie et vise au transfert du stationnement existant du domaine public en domaine privé ;

100. Considérant toutefois que les nombreux projets de réaménagements prévus dans le quartier concerné par le présent
projet “Colignon/Josaphat/Sainte-Marie” prévoient d’'importantes suppressions qui sont souvent supérieures a ce que
le PRM prévoit;

101. Considérant dés lors que la réduction du stationnement prévue dans 'avenue Louis Bertrand doit &tre observée au
regard d’une échelle plus large, établie au sein d’'un méme quartier ;

102. Considérant toutefois, qu’au regard de la richesse patrimoniale et exceptionnelle que présente I'avenue, il y a lieu de
viser a davantage la valoriser en supprimant -systématiquement- le stationnement pour véhicules motorisés situé
directement ou devant ou dans les perspectives directes des biens classés ou situé aux angles de rues ;

103. Considérant que la perte de stationnement prévue est compensée par un gain prioritaire de sécurité et d’accessibilité
pour un plus grand nombre d’usagers, et singulierement, pour une amélioration des qualités esthétiques d’une artére
reconnue au niveau patrimonial ;
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104. Considérant que la suppression du stationnement permet en outre plus de cohérence dans la lisibilité de Fespace
public et permet de tendre vers des quartiers urbains plus apaisées ;

105. Considérant que le choix de positionner le stationnement sur un méme niveau que les trottoirs permet de prévoir des
extensions d’espaces dévolus aux modes actifs lorsque le stationnement ne serait plus prévu, temporairement ou
définitivement, a moyen ou long terme ;

106. Considérant que cette configuration facilite dés lors I'organisation potentielle d’événements ou d’activités dans le
quartier et permet une plus grande réversibilité de I'espace public ;

107. Considérant que la suppression prévue du stationnnement permet en outre d’augmenter significativement I'aménité
et la convivialité de I'espace public ; que ces objectifs précités sont inscrits dans le Plan Régional de Mobilité (PRM) le
« Plan Good Moove » (approuvé le 02/03/2020 par le Gouvernement de la Région de Bruxelles Captitale) ;

Vitesses

108. Considérant que le demandeur (commune de Schaerbeek} peut se coordonner avec Bruxelles Mobilité, gestionnaire
des voiries régionales -en particulier au niveau de la chaussée de Haecht- afin de prévoir la mise en place de systémes
radars ou de caméras intelligentes permettant de limiter les prises de vitesse excessives en chaussée, de jour comme
de nuit ;

109. Considérant en effet que ces comportements inciviques nuisent tout autant a I'espace public que la mauvaise qualité
de l'infrastructure, des revétements et de I'équipement existants ; que |'amélioration de cette qualité est
majoritairement assurée par le présent projet ;

110. Considérant a cet effet qu’a I'initiative de Bruxelles Mobilité et de la commune de Schaerbeek, cet aménagement peut
bénéficier, moyennant validation par les autorités publiques compétentes (dont le Collége échevinal de Schaerbeek),
des conclusions reprises dans le cadre du Contrat Local de Mobilité “Colignon-Josaphat” ;

111. Considérant que cette étude spécifique et multi-institutionelle vise a revoir la mobilité a I'echelle du quartier (Colignon-
Josaphat) ; qu'elle vise a un gain prioritaire de sécurité, de convivialité et d'accessibilité pour un grand nombre
d’habitants;

Transport public

112. Considérant que le redéploiement des lignes de bus dans le quartier ne fait I'objet de la présente demande de permis
d’urbanisme ; toutefois que le projet doit viser au possible a la décongestion des chaussées afin de permettre une
régularité accrue des véhicules de transport en commun dans le quartier ;

113. Considérant que le demandeur doit confirmer que les flots « refuges » situés au croisement entre I'avenue et les rues
Kessels et Herman soient bien saillants et franchissables uniquement par les véhicules « hautes », types poids-lourds ;

114. Considérant qu’au niveau de la chaussée de Haecht, il convient de trouver une solution permettant aux services de la
STIB de pouvoir -raisonnablement- équiper I'arrét “Saint-Servais” (en direction de Pogge);

115. Considérant que les membres de la Commission de concertation invitent dés lors le demandeur a se coordonner avec
la STIB et Bruxelles Mobilité (gestionnaire de la voirie régionale) afin de permettre cet équipement nécessaire et
harmonieux de cet arrét ;

116. Considérant en effet qu’au niveau des quais renouvellés, les différences de niveau prévues au sein de la circulation
piétonne visent a I'acessibilité sécurisée des PMR aux véhicules de transport public ; que cette accessibilité est
améliorée grace au placement des bords fusibles permettant de réduire significativement la lacune residuelle entre le
guai et le véhicule de tram ;

117. Considérant toutefois que des plans de détail devront étre fournis concernant le nivellement de ces quais de tramway;

118. Considérant qu'une attention particuliére doit &tre apportée a la transparence maximale et |'orientation plus
perpendicualire de I'abris de voyageurs (en dehors de la perspective donnant sur I'égiise) ;

119. Considérant qu’en cas d’impossilbité, en raison des normes d’accessibilité PMR, de revoir I'implantation de I’auvent de
transport en commun hors de I'axe de la perspective tel que préconisé par la CRMS, I'auvent devra, dans tout les cas
étre intégralement transparent et dépourvu de tout panneau ou affichage, afin de garantir le maintien de la
perspective vers I'avenue ;

120. Considérant que les désaxements des chaussées de I'avenue Louis Bertrand débouchant sur la chaussée de Haecht
permettent le stationnement d’un tram T3000 et d’offrir des conditions de confort et de sécurité pour les passagers,
piétons et PMR, tout en permettant I'accés a I'avenue depuis la chaussée de Haecht, et inversement, essentiellement
pour les véhicules SIAMU (en cas d’urgence} ;

Circulation cycliste

121. Considérant que le franchissement latéral des bermes centrales par les cyclistes est rendu possible par 'aménagement de
bordures adaptées et la mise en place de potelets permettant de filtrer le type de circulation admis en berme ;

122. Considérant qu’afin de contenir la démultiplication de dispositifs verticaux en espace public et la qualité-lisibilité de
I'aménagement proposé, il y a lieu de mutualiser au maximum les potelets avec du mobilier urbain plus intégré ;
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123. Considérant que le projet doit remplacer au maximum les potelets placés latéralement a la berme centrale par des bacs ou
des fosses de plantations qualitatives — a préciser dans le dossier et en plan- (matériaux, profondeur de plantation et type
de plantation) ;

124. Considérant toutefois que le trottoir situé entre la rue E. Fiers et le trongon Sud-Est de F'avenue Louis Bertrand doit
comprendre un marquage au sol (type chevron)} indiquant la possibilité de franchissement par les cyclistes ;

125. Considérant que I'asphaltage des chaussées des rues Hancart et F. Degreef, permet un meilleure sécurité et confort de
circulation pour les cyclistes ;

126. Considérant que ce choix se justifie d’autant plus que ces rues sont parcourues par un ICR et sont situées réseau SMV
« confort » au PRM « Good Moove » ;

127. Considérant que le projet ne permet toutefois pas de nette plus-value pour la circulation des cyclistes en chaussée
dans I'avenue Louis Bertrand ; que la situation telle que proposée ne propose rien de neuf vis-a-vis de la situation
existante ;

128. Considérant en outre qu’il est fréquemment constaté le stationnement -méme temporaire- de véhicules motorisés sur
les pistes cyclables marquées ; que cette situation est incivique et décourage de nombreux cyclistes a emprunter
I'avenue, en particulier dans les fortes montées ;

129. Considérant que le projet doit dés lors mieux tenir compte des cyclistes et prévoir des aménagements plus adaptés et
sécurisés ;

130. Considérant que la proposition de placer des pistes cyclables séparées du c6té de la berme centrale et permettant la
circulation de 3 cyclistes de front, ne permet pas de garantir le caractére patrimonial de cette voirie classée par arrété
du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale, fixant certains jalons en matiére d’aménagement ;

131. Considérant en outre que cette proposition est une réponse disproportionnée vis-a-vis de la volonté de promouvoir le
vélo en milieu urbain ;

132. Considérant toutefois que le projet pourrait prévoir des pistes cyclables séparées et unidirectionnelles du cété du front
de bati ; qu’il peut également concevoir les bandes carrossables comme étant des rues cyclables, permettant de
prioriser les cyclistes vis-a-vis de la circulation routiére ;

133. Considérant que ces propositions permettent de supprimer les pistes cyclables marquées initialement proposées au
profit de la réduction sensible des chaussées carrossables asphaltées et de I'élargissement -prioritaire- de la berme
centrale plantée et puis des trottoirs contigus ; que le projet doit dés lors étudier ces opportunités ;

134. Considérant que cette proposition doit étre vérifiée avec Bruxelles Mobilité et la commission des modes actifs au
regard de la réduction prévisible des flux routiers dans le quartier telle que proposée par le Contrat Local de Mobilité
“Colignon-Josaphat” en cours d’achévement ;

135. Considérant que I'élargissement des trottoirs contigus permettrait d’assurer des passages libres de tout obstacle en
trottoir tel que le prévoit I'article 4 du titre VIl du RRU ;

136. Considérant en effet que certaines portions de trottoirs sont aujourd’hui réguliérement encombrées par le mobilier
urbain ou des terrasses de 'HORECA ;

137. Considérant qu’afin de maftriser les dépassements réguliers du mobilier (facilement réversible) de FHORECA, il y a lieu
de prévoir la mise en place de délimitations au sol par I'appose de clous métalliques ; que ces nouvelles délimitations
doivent permettre de garantir constamment des largeurs de passages libres de tout obstacle de 1,5m minimum en
trottoir, en application de I'art. 4 du titre VIl du RRU ;

Piétons et PMR

138. Considérant qu’il est prévu de mettre aux normes les circulations piétonnes et plus particuliérement les traversées
piétonnes conformément aux art. 4 et 5 du Titre Vil du RRU ;

139. Considérant que aménagement de ces nouvelles traversées permettent une meilleure sécurisation et accessibilité
des piétons et des PMR vis-a-vis du trafic ; toutefois qu’afin d”améliorer plus significativement la sécurisation des
piétons et des PMR, le projet doit prévoir, au possible, I'élargissement généralisé des traversées piétonnes (largeurs
des marquages au sol) comprises dans le projet ;

140. Considérant que le projet prévoit la mise en ceuvre de I'ensemble des revétements prévus dans le respect des régles
de I'art : travail des fondations, sélection des pavés les plus plats, pose droite des pavés, cimentage des joints a niveau
de la voirie, etc;

141. Considérant que le demandeur prévoit, en particulier pour les revétements prévus en pavés platines, une pose
rigoureuse permettant d’atteindre le niveau de planéité attendu par Bruxelles Mobilité ; que le demandeur s’engage
a contrdler régulierement ce niveau de planéité lors de I'exécution avec I'aide d’une chaise de mesure spécialement
crée a cet effet ;
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142. Considérant que I'imperméabilité prévue des rejointoyages, est indispensable afin d’assurer, sur le long terme, un
pavage le plus plat et confortable possible pour les modes actifs ; que la qualité perméable de Faménagement doit
étre confirmée par I'agrandissement de la largeur de la berme centrale plantée ;

Environnement naturel

143. Considérant que I’axe Louis Bertrand se situe en zone prioritaire de reverdoiement et de continuité verte au PRDD ;

144. Considérant que le projet se situe a proximité d’une zone de développement du réseau écologique bruxellois (le parc
Josaphat) et que dés lors il est important de protéger et renforcer la biodiversité du site ;

Parterres plantés

145. Considérant par ailleurs que le projet prévoit de réduire prés de 1400m? de superficie d’espace vert existante ; que
cette supression est principalement due a la réduction de la largeur de la berme centrale plantée (ou engazonnée) qui
passe d’une largeur de 8,4m a 7,5m ;

146. Considérant pourtant que la réduction des largeurs de chaussée dans I'avenue Louis Bertrand n’est en effet pas
modifée; que cette proposition pose question sur le plan environnemental {perte de surface perméables et
verdoyantes) et patrimonial (composition historique de I'avenue) et de mobilité {pas d’actions sur les vitesses en
chaussée) ;

147. Considérant que le projet doit dés lors prioriser la réduction des chaussées carossables -estimées actuellement trop
larges- a la réduction des surfaces perméables et verdoyantes en milieu urbain ;

148. Considérant qu’au contraire, le projet doit viser a les étendre afin de lutter plus efficacement contre les risques liés au
réchauffement climatique (intensification des périodes caniculaires, de I'effet d’ilot de chaleur urbain, des risques
d’inondations,...) ;

149. Considérant en outre que le projet semble proposer des parterres majoritairement engazonnés ou comprenant des
parterres de” prairie fleurie” simplifiées ;

150. Considérant la présence historique de parterres plantés agrémentant les bermes centrales de I'avenue entre la
chaussée de Haecht et le carrefour Herman-Kessels ;

151. Considérant qu’au vu de leur qualité et dans le but d’évoquer I'aménagement historique de grand intérét patrimonial,
il convient de valoriser leur existence et de ne pas les remplacer uniqguement par des prairies fleuries ou des zones
engazonnées ; que leur composition pourra éventuellement étre revue (indigénes, melliféres, vivaces, comestibles...)
dans le cadre d’un plan paysager, tout en conservant le principe de broderies végétales ;

152. Considérant, au regard des éléments précités, qu’un plan paysager qualitatif, précis et détaillé devra é&tre fourni,
proposant une réflexion plus poussée au niveau de la composition floristique des plantations et de leur contribution a
la biodiversité, tout en préservant et mettant en valeur la perspective patrimoniale de I'avenue ;

153. Considérant en outre que le plan paysager devra tenir compte de 'avis de la CRMS mentionnant plusieurs moyens de
rencontrer valablement les enjeux de biodiversité urbaine : bouquets d’arbres d’essences variées a lintérieur de
I’« entonnoir/évasement », prairies fleuries, sujets du parc, plantations basses, espéces au sol, jardinets, et devra
préciser également 'intégration paysagére des dispositifs de gestion des eaux qui seront choisis ;

154. Considérant que des profilés en acier Corten devront étre utilisés pour marquer et hausser la zone centrale
engazonnée;

Arbres d‘alignement

Fosses d’arbre

155. Considérant que le projet prévoit la mise au norme de I'ensemble des fosses de plantation projetées (arbres de haute
tige), conformément a larticle 18 du titre VIl du RRU ; en effet que le projet prévoit des fosses de 3 a 4m?, ce qui
dépasse largement les 2,25m? prévus par le Réglement Régional d’Urbanisme;

156. Considérant toutefois que le volume exact des fosses de plantation continues et individuelles doit encore étre précisé;
que leur dimensionnement devra étre adapté en fonction du choix d’essences proposés et des caractéristiques de leurs
systémes racinaires ;

157. Considérant qu’au-dela de la conformité au RRU du volume des fosses en trottoirs devant étre de minimum 3,5m?, le
volume de terre de qualité exploitable par le systéme racinaire de chaque arbre a haute tige doit &tre impérativement
d’au moins 20m?, et préférentiellement d’au moins 30m3, pour assurer le développement a long terme, 'ancrage et |a
pérennité des alignements d’arbres ;

158. Considérant cependant que le projet porte une attention particuliere a la qualité du sous-sol aux abords des
plantations, permettant d’assurer des conditions de développement et de survie plus acceptables ;

159. Considérant en effet que le projet prévoit des mélanges terres-pierre drainant en cas de forte pluie et permettant de
jutter contre le compactage naturel ou artificiel du sol ; que cette intervention favorise également le développement
racinaire des jeunes sujets plantés ;
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160. Considérant que la mise systématique de grilles de protection au pied de chaque arbre d’alignement est proposé afin
de préserver les fosses d’arbre du compactage potentiel par les véhicules en stationnement ;

161. Considérant toutefois que cette proposition doit &tre revue en raison du colt et de la difficulté d’entretien que ces
nombreuses grilles risquent d’engendrer ; que le projet doit également viser a planter un maximum de fosses plantées
et a placer des dispositifs intégrés empéchant le compactage du sol par les véhicules stationnés ;

162. Considérant qu’une étude hygrométrigue ainsi qu’une étude de la pollution des sols et de leurs impacts sur I’ensemble
des opérations projetées devront étre fournies en vue de préciser certains aspects du projet (dispositifs de gestion de
I'eau et leurs implantations, tailles des fosses de plantation, ...) ;

Abattages

163. Considérant qu’historiquement I'avenue Louis Bertrand était plantée d’ormes (Ulmus) malheureusement décimés
durant les années 1920 par la maladie de la graphiose de I'orme ; qu’ensuite, cette avenue fut plantée de tilleuls et
pour finir, en 1960, par des platanes (tel que nous les connaissons aujourd’hui) ;

164. Considérant que le platane est un arbre de premiére grandeur pouvant parfois atteindre 25m de haut ;

165. Considérant que cette hauteur est a peu prés comparable aux platanes sis dans les avenues Voltaire et Deschanel
limitrophes ;

166. Considérant que ces hauts gabarits ne répondent pas aux exigences de proportion et de composition établies lors de
la création de I’'avenue Louis Bertrand, dans le courant du 19éme siecle ;

167. Considérant en effet que cette avenue remarquable, sur le plan architectural, tant pour sa propre configuration que
pour les nombreuses habitations et hotels de maitre qui la bordent, ne peut étre raisonnablement mise en valeur ou
en cohérence avec de telles dimensions arborescentes ; dés lors que la taille en téte de chat s’est imposée au service
communal responsable des plantations ;

168. Considérant que cette pratique, courante ces derniéres decennies, pallie en partie & un choix inadapté d’essences
arborecentes pour de nombreuses artéres de la région bruxelloise ;

169. Considérant que les arbres d’alignement existants sont dés lors délibérement et annuellement entretenus en “téte de
chat” afin de pouvoir contrdler leur croissance et viser a la valorisation du patrimoine bruxellois (visibilité des facades
classées ou reprises a l'inventaire du patrimoine architectural);

170. Considérant que cette taille spécifique est remise aujourd’hui en question en ce qu’elle appelle & des entretiens
importants, réguliers et couteux de la part du service communal compétent ;

171. Considérant que cette pratique laisse dans les faits apparafitre des troncs et les moignons durant une grande partie de
I"'année plutét que sur la végétation et les ramures de ports arbustifs plus naturels ;

172. Considérant en effet que revenir a des tailles moins drastiques reviendrait a blesser et affaiblir les sujets en ce que les
branchages se développeront sur du bois fragilisé et des branches qui ne pourront pas forcément soutenir le
développement du houppier de I'année suivante et céder sous I'effet de leur propre poids ;

173. Considérant qu’hormis le fait de pouvoir résister aux fortes chaleurs, cette espéce ne présente pas de grand intérét
horticole ; que la réduction des effets d'flot de chaleur est essentiellement limitée a la période végétative de larbre
qui n’est pas longue dans I'année ;

174. Considérant par ailleurs que ces tailles imposantes ne permettent pas de pouvoir abriter durablement la petite faune
(aviaires, insectes hibernateurs,...) et en particulier durant la période de nidification ;

175. Considérant en outre que les fosses de plantation existantes ne sont pas aux normes urbanistiques ; que la réfection
urgente de I'ensemble des trottoirs de la berme centrale impose de devoir creuser des tranchées de fondation proches
des systémes racinaires des arbres existants (hormis en ce qui concerne les arbres classés) ;

176. Considérant qu’il apparrait réaliste et honnéte de dire que lors de tel chantier, le risque de sectionner -
accidentellement- et sensiblement ces reseaux racinaires, est plus que probable ; que des sectionnements répétitifs
peuvent hypothéquer la bonne santé de ces arbres, voir remettre en cause leur viabilité sur le court et le moyen terme
en voirie ;

177. Considérant que pour I'ensemble des éléments précités, et au vu de importance des travaux envisagés, il n’est pas
dans l'intérét des arbres ni dans celui de la qualité de 'aménagement actuel ou prévu que soient maintenus les
alignements existants;

178. Considérant que la distance plus adéquate de plantation entre deus arbres permet d’assurer un meilleur
développement ; que le surnombre de sujets dans les alignements favorise, dans certains cas, une plus grande
concurrence entre les sujets, ce qui n’est pas bénéfique pour leur développement ;

179. Consiérant qu’il y a dés lors que -I'adéquate- distance de plantation prime sur le nombre absolu d’arbres en voirie ;

180. Considérant dés lors que le remplacement des 105 arbres -a port restreint- par la plantation de 77 sujets plantés — 3
port sensiblement plus naturel- se justifie ;
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181. Considérant que la plantation d’essences de haute tige -strictement- indigéne dans ce quartier densément construit et
habité n’apparrait pas opportun;

182. Considérant qu’en effet la liste des sujets indigénes (endémique) est assez restreinte ; que la mise en place d’essences
indigénes dépend en effet des conditions urbaines (densité de population, situation, effet d'llot de chaleur, distance
de plantation, type de fosse, sels de déneigement,...), et de son capacité d’adaptation au réchauffement climatique ;

183. Considérant que ces conditions ne permettent raisonnablement pas d’élire, sans risque, une ou deux essences
indigénes pour ces alighements ;

184. Considérant que le potentiel de biodiversité doit dés lors étre assuré et développé au niveau de la multitude de
parterres plantés prévus; que le demandeur doit dés lors revoir le dessin, la superficie et la composition de ces
parterres afin de remplir a cet objectif environnemental ;

Plantations d’arbres

185. Considérant en outre que la recomposition des alignements d’arbres existants présente les opportunités suivantes
pour Favenue :

- de prévoir des fosses de plantation plus larges et donc plus confortables pour les sujets vivants, ce qui améliore
sensiblement leurs conditions de croissance et de vie dans un milieu urbain trés exigeant ;

- de permettre la plantation de sujets arborescents au port folliaire plus naturel et a taille plus mature (13-15m de
haut) sur une plus longue période de I'année, ce qui permet potentiellement d’héberger une plus grande gamme
d’animeaux dans 'année ;

- a long terme, lorsqu’arrivé 3 taille mature, de :

v prévoir davantage d’ombre en ville (réduit les effets d’ilot de chaleur) au sein de la promenade centrale et en
chaussée;

v' d’augmenter les échanges gazeux : absoprtion du CO2 et de dégagement d’oxygéne, que ne le permettent les
alignements existants ;

v" d’absorber et/ou capter plus d’eaux pluviales, ce qui diminue les risques d’inondation et améliore les
conditions de vie de la faune et de la flore en ville ;

- de prévoir des fenétres visuelles transversales permettant de mieux apprécier la qualité de l'architecture
environnante, contribuant ainsi a la valorisation du patrimoine Schaerbeekois pour I'ensemble des usagers et des
habitants, tout le long de I'année ;

- de soulager en temps et en colt financier le service d’espace vert communal, leur permettant de se concentrer
davantage sur la qualité et la diversité des espaces verts Schaerbeekois ;

186. Considérant toutefois qu’afin de garantir V'effet esthétique et verdoyant des alignements prévus, il conviendra de
planter des sujets balivaux de taille significative et directement plus adaptée aux proportions de I'avenue ;

187. Considérant que la proposition de planter une seule essence d’arbre {(monospécifique) sur la portion “Haecht-Kessels”
est favorable a 'homogénéité des alignements structurants ; toutefois que cette pratique hypothéque la qualité de
I'espace public si cette essence viendrait & décliner suite a 'apparition de maladies ou de parasites (notamment liées
au réchauffement climatique) ;

188. Considérant néanmoins qu’une alternance d’essences d’arbres a haute tige, & concurrence d’un sujet sur deux, ne
perturbera pas la logique et composition de I'avenue pour autant que ces essences présentent un port et un feuillage
similaires ; que ce mélange est indispensable pour garantir la pérennité de ce double alignement face & d’éventuels
ravageurs;

189. Considérant qu’afin de diminuer ce risque tout en assurant rythme et homogénéité végétale dans ces alignements, il
convient de prévoir -en alternance réguliére- une deuxiéme essence horticole sur tout le long de I'avenue ;

190. Considérant dés lors qu’une nouvelle proposition relative au choix d’essences d’arbres pour le double alignement devra
étre soumise par le demandeur ;

191. Considérant que le travail de transplantation des deux Celtis australis devra rapidement étre mis en ceuvre afin de
donner toutes les chances a la réussite de cet objectif ; que la premiére phase de préparation a la transplantation devra
étre effectuée au minimum 18 mois avant les travaux portant sur les revétements de voirie et trottoirs ;

192. Considérant que moyennant le respect des attentes liées aux plantations précitées, le projet incarne une nette plus-
value en matiére de verdoiement, d’infiltration localisée des eaux pluviales et de lutte contre le réchauffement urbain
et climatique, en accord avec les objectifs environnementaux de la Région de Bruxelles-Capitale ;

Eaux de surface

193. Considérant qu'il y a lieu de réduire les volumes d'eaux pluviales qui sortent de la parcelle et restituer autant que
possible I'eau au milieu naturel par infiltration, évaporation, récupération ou rétention, conformément au Plan de
Gestion de I’'Eau 2016-2021 ;
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194. Considérant que le projet prévoit une gestion de I'eau qualitative via des voiries stockantes et infiltrantes ;

195. Considérant néanmoins que I'imperméabilisation importante de la borne centrale dans le projet n’est pas acceptable ;
qu’il y a dés lors lieu de prévoir des joints ouverts au niveau du pavage prévu sur la berme centrale ;

Mobilier urbain

196. Considérant que I'implantation de deux des quatre box vélos et des corbeilles a déchets devra étre revue afin de
dégager le plus possible les vues en perspectives sur les biens classés ou d’angle ;

Conclusion

197. Considérant que moyennant quelques modifications, les enjeux patrimoniaux, environnementaux et de mobilité sont
conciliables dans ce projet ;

198. Considérant en effet qu’une fois les plans modifiés, le réaménagement de I'avenue tend & modérer les vitesses des
véhicules motorisés en zone 30, au premier bénéfice de 'ensemble des usagers et plus particuliérement des modes actifs
et des PMR ; gqu’il permet en effet un rééquilibrage des usages de la voirie, tel que prescrit par le PRAS ;

199. Considérant qu’il permettra sensiblement d’améliorer la lisibilité de I'espace public ; qu’il contribuera & la réduction de la
lecture routiére de la voirie existante au bénéfice premier de la valorisation du patrimoine remarquable Schaerbeekois ;

200. Considérant qu’a raison de devoir renforcer la lisibilité verdoyante de I'espace public, le projet permet la création d’un
espace public plus convivial, résilient et multifonctionnel ; qu’il tend a améliorer qualité de vie des habitants en Région de
Bruxelles-Capitale ;

201. Considérant qu’a raison du respect des conditions sous-mentionnées, le projet respecte le bon aménagement des lieux ;
qu'il constitue un exemple en termes de structuration qualitative d'un espace public remarquable et fortement sollicité par
les usagers ;

AVIS FAVORABLE unanime A CONDITION DE :

Généralités

- présenter un plan récapitulatif permettant de distinguer plus directement la différence entre la situation existante et
la situation projetée ;

- généraliser I’élargissement des traversées piétonnes {largeurs des marquages au sol) comprises dans le projet ;

- poser de clous métalliques au sol permettant d’assurer constamment des largeurs de passage libre de tout obstacle de
1,5m minimum en trottoir, en application de I’art. 4 du titre VIl du RRU ;

- assurer la mise en ceuvre des revétements (en particilier en ce qui concerne les pavés platines) dans le respect des
régles de I'art : travail et renforcement des fondations, sélection des pavés en chantier -les plus plats-, pose scrupuleuse
des pavés, cimentage des joints et mis a niveau du revétement (sans creux), etc;

- évaluer les volumes théoriques des fosses de plantation -continues et individuelles- ; assurer que leur
dimensionnement soit adapté au choix des essences proposées et des caractéristiques de leurs systémes racinaires;

- revoir ou supprimer le positionnement des stationnements pour véhicules motorisés, des boxes vélos ou des corbeilles
a déchets afin de dégager le plus possible les vues en perspectives sur les biens classés ou sur les batiments d’'angle;

- supprimer les 8 places de stationnement perpendiculaires sur le parvis Saint-Servais),

- confirmer que le projet ne prévoit aucun dispositif de publicité (d’intérét public ou privé) ;

- permettre au Département du Patrimoine archéologique de la Direction du Patrimoine culturel d’organiser un suivi
archéologique des travaux accompagnés, le cas échéant, d’une fouille archéologique complémentaire (planning et
modalités a fixer dés réception du permis ; contact 02.432.84.13, archeologie@urban.brussels) ;

Au niveau des rues Hancart et F. Degreef

- prévoir les zones de stationnement en pierre natureile de récupération et supprimer I'asphaitage des débouchés sur
la chaussée de Haecht ;

Au niveau du parvis Saint-Servais

- garantir la continuité paysagére entre I’avenue Louis Bertrand, les rues latérales et le parvis de I'église Saint-Servais en
prévoyant un revétement unifié (non asphalté), de qualité et résistant aux charges d’un trafic de poids-lourds
(renforcement des fondations, épaisseur des pavés,...);

- se coordonner avec la STIB et Bruxelles Mobilité (gestionnaire de la voirie régionale) afin de permettre I'équipement
nécessaire et harmonieux des arréts “Saint-Servais” et fournir les plans de détails permettant de préciser I'ensemble
des interventions (nivellement des quais) ;

- assurer la mise en place d’abris transparents, sans publicité et les viser a orienter perpendiculairement / axe de la
chaussée de Haecht et en dehors de la perspective donnant sur I'église ;

- étudier I'opportunité de placer des caméras de type ANPR ou de vitesse, afin de limiter les prises de vitesses
réguliérement excessives, de jour comme de nuit ;
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Au niveau de 'avenue Louis Bertrand
- améliorer la sécurisation des cyclistes en étudiant soit :

v" la mise des chaussées en rues cyclables avec la réduction des largeurs de chaussée (2 x 4,95m) au profit de
Félargissement de la berme centrale plantée et perméable et des trottoirs latéraux ; la couleur de la chaussée est
modifiée en ocre;

v’ la création de pistes cyclables unidirectionnelles du coté des facades avec la réduction des largeurs de chaussée (2
x 4,95m) au profit de I'élargissement de la berme centrale plantée et perméable et des trottoirs latéraux ;

Ces propositions doivent étre vérifiées avec Bruxelles Mobilité et la commission des modes actifs au regard de le
réduction prévisible des flux routiers dans le quartier tel que proposé par le Contrat Local de Mobilité “Colignon-
Josaphat” en cours d’achevement ;
- dans le cadre d'un plan précis de plantation 3 remettre (et sa note/liste détailliée) en ce qui concerne les parterres
plantés :

v’ agrandir I'étendue des parterres plantés centraux;

¥" revoir leur composition végétale en prévoyant des essences de type indigéne (majoritairement), melliféres, vivaces,
comestibles, prairies fleuries, ...) ;

v' conservant le principe de broderies végétales ;

- remplacer au maximum les potelets placés latéralement 2 la berme centrale par des bacs ou des fosses de plantations
intégrés (préciser les matériaux, profondeur de plantation et type de plantation) ;

- utiliser des profils en acier corten afin de marquer et rehausser les zones centrales plantées ;

- prévoir deux types d’essences horticoles pour les alignements et les planter en alternance réguliére ;

- au pied des arbres, réduire au maximum le nombre de grille de protection et les planter par des essences buissonnantes

(persistantes) et prévoir des dispositifs intégrés empéchant le compactage du sol par les véhicules stationnés ;

- prévoir des joints semi-infiltrant au niveau des cheminements piétons centraux (berme centrale);

- au croisement avec les rues Josaphat/Brand/Bergé, supprimer le by-pass carrossable et les potelets afin de garantir la
continuité de la promenade prévue au centre de la berme centrale ;

- au croisement avec les rues Herman et Kessels, confirmer que les ilots « refuges » sont saillants et franchissables
uniquement par les véhicules « hauts » (types poids-lourds, bus) ;

- au croisement avec la rue de Fiers, prévoir un marquage au sol (type chevron) indiquant la possibilité de franchissement
par les cyclistes ;

Les membres de la Commune ne participent pas au vote.

Abstention(s) : -

Abréviations : RRU = Réglement Régional d’Urbanisme / CoBAT = Code Bruxellois de FAménagement du Territoire / PRAS = Plan Régional d ‘Affectation du
Sol / PPAS = plan particulier d"affectation du sol /RCU = Réglement Communal d’Urbanisme
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Frédéric NIMAL, Président, g N'M /(

Eric DE LEEUW, Représentant de la Commune,

Arnaud HANCISSE, Représentant de BUP-Direction de I'Urbanisme,

oD,

Catherine DEIGREEF, Représentante de BUP-Direction des Monuments et Sites, M’

P

Marie FOSSET, Représentante de Bruxelles Environnement,

Guy VAN REEPINGEN, Secrétaire,
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